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@ Antrlebsvorrichtung Kir Werkstucktrager von Bearbertungsmaachlnen. 



@ Eine Antrlebsvorrichtung fur Werkstticktrager von Be- 
arbeitungsmaschinen enthalt eine drehbar gelagerte An- 
trfebswelle (13), auf welcher ein mil dieser Welle drehbares 
Antriebsrad (22) verschiebbar aufgesteckt ist. wobei an der 
auBeren Oberflache der Antriebswelie~(13) langs einer Marv 
tellinie eine zusatztiche Stange (30) befestfgt ist. 
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Antriebsvorrichtung ftlr WerkstUcktrSger von 
Bearbeitungsmaschinen 



Die Erfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung ftlr 
Bearbeitungsmaschinen, Beschickurigs- und Entladevorrich- 
tungen, o.dgl., mit einem in einer Schlittenf iihrung 
horizontal verfahrbaren Schlitten, an welchem ein Werk- 
5 stttcktrfiger Oder WerkzeugtrSger hohenverschiebbar ge- 

lagert ist, und mit einem stationSren Aritrieb zur Hi5- 
henverschiebung einer den WerksttlcktrSger haltenden 
TragsSule, der mit einer lSngs der Schlittenf Uhrurig 
drehbar gelagerten Antriebswelle verbunden ist, auf 
10. welcher ein mit der Antriebswelle drehbares Antriebs- 

rad verschiebbar aufgesteckt ist. 

Aus der deutschen Patentschrif t 32 33. .428 ist eine 
Be s chicklings- und Entnahmevorrichtung fUr Press en mit 
einem horizontal verfahrbaren Schlitten bekannt, wo- 
15 bei an dem Schlitten ein WerkstttcktrSger hohenver- 

schiebbar gelagert ist. Als Antrieb zur HShenverschie- 
bung einer den Werkstiicktr&ger haltenden TragsSule 
ist ein Motor in einer waagerechten Schlittenf Uhrung 
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station&r angeordnet. Dabei ist das Zugmittel, bei- 
spielsweise ein Zahnriemen oder ein Drahtseil an einem 
Ende der Schlittenf Uhrung befestigt, erstreckt sich 
lSngs der Schlittenf tthrung bis zum Schlitten, wir.d 
5 dort an Umlenkrollen des Schlittens und an einer Um- 

lenkrolle der an dem Schlitten gelagerten Trags&ule 
umgelenkt, l&uft von dort weiter zur Antriebsscheibe 
des am anderen Ende der Schlittenf Uhrung angeordnet en 
Antriebsmotors und l&uft von dort zurtick an der Schlit- 
10 . tenfUhrung entlang Uber den Schlitten und die Trag- 

s&ule zu dem vom Motor abgewandten Ende der Schlitten- 
ftthrung, wo es wieder befestigt ist. Durch Drehung 
der Antriebsscheibe l&Bt: sich mit diesem Zugmittel . 
die Trags&ule anheben oder absenken. 

15 Die seAusf tthrung hat den Nachteil,. daB fOr die tlber- 

tragung der Drehbewegung der Antriebsscheibe und die 
Umsetzung dieser Bewegung in einer Hubbewegung der 
Trags&ule das lange Zugmittel erforderlich ist, wel- 
ches, l&nger als die doppelte L&nge der Schlittenf Uh- 

20 rung s ein muB. Bei einer solchen groBen L&nge des ela- 

stischen Zugmittels kSnnen L&ngen&nderungen auftreten, 
die sich ungUnstig auf die exakte Arbeitsweise der 
Vorrichturig auswirken. Selbst wenn Uber Spannschrauben 
eine hohei Vorspannung in das Zugmittel gebracht wird, 

25 ' kSnnen infplge von Temper atur&nderungen der Raumluft 

urierwttnscht hohe L&ngen&nderurigen des Zugmittels auf- 
tret en. 

Aus der deutschen Of f enlegungsschrift 17 77- 355 ist 
eine Ant riebs vorrichturig der eingangs genannten Art, 
30 . n&mlich eine Transport einrichtuhg ziim Transport von 

Werkstttcken zwischen nebeneinanderstehenden Pressen 
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bekannt. Als Antriebswelle ist dort eine Keilwelle 
verwendet, auf die das Antriebsrad mit einem entspre- 
chenden Keilwellenprof il aufgesteckt ist. Die Ver- 
zahnung des Antriebsrades stent mit der Verzahnung 
einer Zahnstange im Eingriff . Diese Ausbildung ist 
wegen des, Keilwellenprof ils sehr arbeitsaufwendig und 
daher teuer. Die Keilwelle hat als massive Welle eine 
grofle Masse und damit ein grosses Tragheitsmoment , 
so dafi groBe Antriebsleistungen zum Beschleunigen und 
Abbremsen der Drehbewegung der Keilwelle und des An- 
triebsrades erforderlich sind. Eine massive Welle hat 
daruber hinaus gegeniiber einer Hohlwelle bei gleichem 
Gewicht eine geringere Torsionsf estigkeit . Ein weite- 
rer Nachteil besteht darin, daB zwischem dem Antriebs- 
rad und der Antriebswelle wShrend der. Verschiebung 
des Antriebsrades eine groBe Reibungskraft auftritt, 
die einen vorzeitigen VerschleiB und damit fur die 
Lage und Anordnung des WerkstUcktragers Ungenauigkei- 
ten zur Polge hat. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugruride, eine Antrieb £ 
vorrichtung zu schaffen, welche zu alien Zeiten eine 
exakte Ubertragung der Antriebsbewegurig auf die Trag- 
saule und den an dieser befestigten Werksttlcktrager 
ermoglicht, wobei die erf order liche Antriebsleistung 
bei hohen Verschiebe- und Drehgeschwindigkeiten des 
Antriebsrades raSglichst gering sein soil. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemaB dadurch gelost, 
daB an der auBeren Oberflache der Antriebswelle langs 
einer Mantellinie eine zusatzliche Filhrungsbahn fOr 
das Antriebsrad befestigt ist . Auf diese Weise ist 
ein Keilwellenprofil an der Antriebswelle und dem 
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auf gesteckten Antriebsrad entbehrlich. Die zusatzliche 
Ftthrungsbahn verhindert eine Verdrehung des Antriebs- 
rades gegeniiber der Antriebswelle auf deren gesamter 
Lange . 

5 Bevorzugt ist die FUhrungsbahn als. Ftihrungswelle mit 

kreisf ormigem Querschnitt ausgebildet. Eine solche 
einfach aufgebaute Fiihrurigswelle ist ohne groBen be- 
sonderen Arbe its auf wand verftigbar. 

Die FUhrungswelle ist bevorzugt lSngs einer Aufnahmenut 
der Antriebswelle an dieser angelegt urid dort mittels 
Schrauben befestigt. Die als. Hohlwelle ausgeftlhrte 
Antriebswelle ermOglicht es dabei, die Schrauben von 
dera inneren Hohlraum aus durch Bohrungen in Gewinde- 
bohrurigen der Ftthirungswelle einzuschrauben 3 so daB 
die gesamte 3 nicht anliegende auBere Oberfiache fUr 
die -Ftihrung des Antriebsrades uneingeschrSnkt zur Ver- 
fiigung steht. 

Die Genauigkeit der Lage des Antriebsrades an der An- 
triebswelle lSBt sich noch dadurch erhfthen, daB in 
bevorzugter Weise an der Antriebswelle in einer ge- 
meinsamen Durchmesserebene zwei gleiche Ftlhrungswel- 
len gegeniiber liegend angeordnet sind. 

Die erf in dungs gemafie Ausftthrung hat mehrere Vorteile- 
Beispielsweise ergibt sich eine sehr spielarme Uber- 
25 tragurig zwischen der Antriebswelle und dem Antriebs- 

rad • Bei Verwendung von Fiihrungsbuchsen, insbesondere 
Kugelbuchsen, zwischen dem Antriebsrad und den FUhrurigs- 
wellen ergibt sich eine rollende Ubertragung der Mo- 
mente, so daB die auftretenden Reibungskrafte sehr 
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gering gehalten werden. Die erf indungsgema.Be Ausftlh- 
rung ist durch Verwendung von Normteilen, wie den Ku- 
gelbuchsen, sehr wartungsfreundlich. Durch Verwendung 
eines Antriebsriemens, der das Antriebsrad auf einem 
Bogen von ca. 180° umschlingt, ergibt sich ein gerin- 
ger VerschleiB des Antriebsriemens und eine groBe 
Obertragungsgenauigkeit . 

Die Anwendung der Antriebsvorrichturig ist nicht auf 
Pressen beschrankt. Sie ist auch bei Ladeportalen und 
Werkzeugmaschinen ganz allgemein m5glich. 

Bevorzugte AusfUhrungsf ormen der Erfindurig sind in 
den Schutzansprttchen enthalten. Der Schut zunif ang er- 
streckt sich nicht nur. auf die beanspruchten Einzel- 
merkmale, sondern auch auf .deren Kombination. 
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Ein Ausf Uhrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeich- 
nung dargestellt und wird im fplgenden nSher beschrieben, 
Es zeigen: 



Fig.l eine perspektivische DarstejLlung der 
Antriebswelle mit auf gestecktem An- 
triebsrad; 

Pig. 2 eine zwischen einer. links seitigen Presse 

und einer rechtsseitigen Presse angeord- 
nete Schlittenf Uhrung mit dem Schlitten 3 
der TragsSule und dem Werkstticktr&ger ; 

Fig : »3 '. eine Draufsicht auf die zwischen den 

Pressen angeordnete Schlittenf ilhrung mit 
zwei par^Xlple^n Antriebswellen mit 
Scjilitten,. TragsSulen und Werksttlck- 
trSgern.. 



Die Beschickungs- und Entnahmevorrichtung weist eine 
zwischen einer. links seitigen Presse. 10 und- einer rechts- 
seitigen Presse .11 aufgehangte waagerechte Schlittenf Uh- 
rung 12 auf> an der gemSB Pig. 3 der Zeichnung zwei pa- 
rp,;Llele waagerechte Antriebswellen 13 drehbar gelagert 
sind. Jede Antriebswelle 13 ist mit einem an der Schlit- 
tenfttfirung verschiebbar angeordneten Schlitten Ik ver- 
bunden, der. lSngs der Antriebswelle 13 geracllinig ver- 
schiebbar ist. Zur Verschiebung des Schlittens 14. ISngs 
der Antriebswelle 13 ist jeweils ein Antrieb 15 an 
einem Ende der Schlittenf Uhrung 12 angeordnet . Dieser 
treibt einen. lings der Schlittenf Uhrung 12 sich er- 
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streckenden, am anderen Ende auf eine Umlenkrplle ge- 
spannten Riemen 16 an, der an dem Schlitten 14 befestigt 
ist . 

Der Schlitten 14 dient zur Lagerung einer senkrecht ver- 
schiebbaren Tragsaule 17, an deren unterem Ende ein Werk- 
stucktrager 18 befestigt ist. Dieser ist fur die Auflage 
Oder Abnahme eines PreBteils 19 an dem Unterwerkzeug 
20 der Presse 10 bzw. 11 vorgesehen. Beispielsweise mit 
Saugnapfen kann der WerkstUcktrager. 18 das PreBteil 19 
ergreifen, durch Hochfahren der Tragsaule 17 an dem 
Schlitten das PreBteil 19 von dem Unterwerkzeug 20 ab- 
heben und durch waagerechtes Entlangfahren des Schlittens 
14 an der Scjilittenf Uhrung 12 das PreBteil 19 uber eine 
Ablagestation 21 fahren und dort durch Absenken der 
Tragsaule 17 ablegen. 

Zur Hohenverschiebung der Tragsaule. 17 1st innerhalb 
des Schlittens 14 ein Antriebsrad 22 gelagert, welches 
auf die Antriebswelle 13 aufgesteckt ist und sich mit 
dieser drehen kann. An seinen beiden Stirnseiten weist 
das Antriebsrad 22 abstehende Tragringe 23 ftlr Walzlager 
24 auf, wobei jeweila die SuBeren Lagerringe 25 der Walz- 
. lager 24 innerhalh des Schlittens abgestUtzt sind. 

In dem Schlitten sind in der Nahe des Antriebsrades 22 
zwei Umlenkrollen 26 und 27 mit zur Antriebswella 13 
para.llelen Achsen Ubereinander gelagert. Das Antriebs- 
rad 22 ist mit einer Verzahnung 28 versehen, so daB ein 
senkrecht von unten kommender Zahnriemen 29 an der unte- 
ren Umlenkrplle 26 in die Waagerechte umgelenkt und sich 
mit der am Umfang des Antriebsrades 22 ausgebildeten 
Verzahnung 28 im Eingriff bef indet . Der auf diese Weise 
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nach oben verlaufende Zahnriemen 29 wird am Antriebsrad 
22 urn 180°. umgplenkt und gelangt waagerecht zur oberen 
Ujnlenkrplle 27, wo er wieder in die Senkrechte umgelenkt 
wird. Das untere Ende und das obere Ende des Zahnriemens 
5 ' 29 ist jeweils an der am Scjilitten 14 senkrecht ver- 

schiebbar gplagerten TragsSule 17 befestigt, so daB sich 
bei einer Drehung des Antriebsrades 22 um die Achse der 
Antriebswelle 13 die Tragsaule 17 entweder senkrecht 
aufVSrts Oder abwarts bewegen mufi. 

10 . Die Antriebswelle 13 'ist £ls Hotilwpile ausgefitfirt, so 
daB die drehbare Masse moglichst gering gehalten ist, 
um beim Aritrieb und beim Bremsen geringe Beschleunigun- 
gen auf .die Antriebswelle. 13 'aufbringen zu mtlssen. Die 
Ausftihrung £ls Hofrlwelle hat auBerdem den Vorteil einer 

15 groBen StabpLlitat und damit eines groflen Widerstandes 

. gegenUber der Torsion der Antriebswe"Lle 13 • 

Das Antriebsrad 22 mufl. l£ngs der Antriebswelle 13 
; leichtgangig verschiebbar sein 3 darf .sich aber in Urn- 
f ^ngsrichtung nicht gegentlber der Antriebswejlle verdre- 

20 . . hen, sondern nur gemeinsam mit der Antriebsw£*Lle 13 ver- 
drehen. lassen. Zu diesem Zweck sind an der auBeren Ober- 
fiache der AntriebsweJLle* 13/iangs zweier Manteliinien 
zwei parallple FUhrungswellen< 30 .befestigt, die jeweils 
in einer der Oberfiache der Ftthrungswelle; 30 entspre- 

25 *. chenden Aufnahmenut; 31 dicht apliegen. Die Pilhrungs- 
wp'itl'en' 30. kSnnen beispiplsweise mit zur Antriebswelle 
13 *.hin waagerecht abstehenden Gewindebplzen ausgef Uhrt 
sein, die durch radicle Bohrungen der Antriebswelle 13 
. hindurchgesteckt sind, wonach im inneren Hohlraura der 

30 Antriebswelle 13 .auf. diese Schraubenbplzen Bef estigungs- 

* muttein aufgeschraubt sind. 
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In dem Antriebsrad 22 ist fiir jede Filhrungswelle- 30 . 
eine Ftihrungsbuchse: 32 angeordnet, so daB das Antriebs- 
rad 22 mit seinen FUhrungsbuchsen: 32 auf die Ftthrungs- 
wellen- 3Q aufgesteckfc ist. Die FUhrungsbuchsen: 32 k5n- 
nen als Kugelbuchsen ausgefiihrt sein, die im Quer- 
schnitt die Form eines Kreisringausschnittes aufweisen. 
Dabei sind die FUhrungsbuchsen; 32 auf einem Winkel von 
90°. geoffnet und erstrecken sich auf einem Winkel von 
270°, so daB sie die Fuhrungswellen 30 umgreifen, wobei 
die feste Verbindung der FUhrungswelle; 3Q mit der An- 
triebswelle 13 mSglich ist. Die AusfUhrung der Fuhrungs- 
buchsen; 32 als Kugelbuchsen ermSglicht eine besonders 
, leichtgangige: Verschiebbarkeit des Antriebsrades 22 
: langs der Antriebswelle 13. Das Antriebsrad 22: laBt 
sich bei dieser Langsbewegung schnell auf eine hohe Ge- 
schwindigkeit von 5 m/s beschleunigen und ebenso schnell 
abbremsen. Die FUhrungsbuchsen; 32 konnen handelsUbliche 
Normteile sein, die sich. leicht auswechspln. lassen. Eben- 
so kann auch jede FUhrungswelle. 30 als Normteil. leicht 
ausgewechselt werden. 

Die '"Antriebswelle 13 ist mit ihren Enden in Lagern- 33 
drehbar gelagert, die an der Schlittenf Uhrung 12 be- 
festigt sind. Mindestens an einem Ende der Antriebswelle 

• 13 ist diese mit einem angetriebenen Rad: 3*1 eines Rie- 
mentriebs verbunden, dessen Zahnriemen- 35. von einem 
treibenden Rad- 36 des Laufers eines an der - Schlittenf Uh- 
rung 12 stationar angeordnetn Motors; 37 antreibbar ist. 
Dieser Motor bewirkt also die Anhebung oder Absenkung 
der Tragsaule 17 mit dem Werkstucktrager 18, was an je- 
der Stelle der Antriebswelle 13 moglich ist. Der Motor 

•' 37 braucht dabei nicht. langs der Antriebswelle 13 mit 
dem Antriebsrad 22 bewegt zu werden, so daB seine Masse 
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nicht beschleunigt und nicht abgebremst zu werden 
braucht. Bei der erf indungsgemaBen Beschickungs- und 
Entnahmevorrichtung 1st somit ein Linear- und Drehan- 
trieb grSfltmoglicher Biege- und Torsionsf estigkeit ver- 
wirklicht, der gleichzeitig als Trager fttr den horizon- 
tal verschiebbaren Schlitten 14 und fUr die daran ver- 
tikp.1 verschiebbareTragsayle 17 dient. Die fUr diese 
beiden Bewegungen erf orderlichen beiden Antriebe 15 und 
; 37 sind vom Schlitten 14 getrennt angeordnet, so daB 
die zu bescfrleunigenden beweglichen Mass en gering ge- 
halten* sind. Dadurch. lassen sich extrem kleine Takt- 
zeiten fUr sehr groBe Pressen-.tlberbrUckungswege ermBg- 
lichen. Die Antriebswella 13 .kann ein stranggepreBtes 
ProfiltejLl sein und ist an beiden Enden in W&lzlagern 
33 gelagert . Diese Laigerung kann an einem Ende der An- 
triebswplle Oder an beiden Enden gleichzeitig eine Zahn- 
riemenscheibe £ls angetriebenes Rad 34 enthp.lt en, die 
den Antrieb fi\r die. Vertikalbewegung der TragsSule 17 
libernimmt • Das Antriebsrad 22 ist Bestandteil des. lSngs 
der AntriebsweJLla 13 '.waagerecht verschiebbaren Scjilit- 
tens 14.' Dieser und die TragsSule 17 kSnnen gemeinsam 
oder getrennt ihre Bewegungen ausfilhren. Die Verwendung 
von Zahnriementrieben gewShrleistet eine spiplarme 
Ubertragung und Umsetzung der Drehbewegungen von den 
Antrieben 15 'und; 37 auf die hin- und hergehenden gerad- 
linigen Bewegungen der Trags&ule 17 und des Antriebs- 
rades 22. Ein Riemenscfrlupf tritt nicht auf 

Die erf indungsgemaBe Beschickungs- und Entnahmevorrich- 
tung bietet den VortejLl einer kilrzest moglichen Wechspl- 
zeit ftlr die WerkstUcke und einer schnellstmfiglichen 
Obergabe von einer Presse 10 zur anderen Presse 11. 
Durch eine konsequente. Verwendung von Normbaute^len 
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Uberall dort , wo. langfristig VerschleiB auftreten kann, 
ergibt sich eine hohe VerfQgbarkeit und Wartungsfrei- 
heit . Ms Antriebe konnen wartungsf reie Drehstromservo- 
motoren eingesetzt werden. Die Lager 2H und- 33 sind 
dauergeschmiert und die FUhrungsbahnen der FUhrungswel- 
. len 30 werden Uber die als Kugelbuchsen ausgefuhrten 
FUhrungsbuchsen: 32 zentral geschmiert . 

Durch den Einsatz frei programmierbarer Steuerungen ist 
der Bewegurigsablauf ftlr unterschiedliche Auf gaben schnell 
anderbar. Die Vakuumgreif systeme der WerkstUcktrager 
18 sind uber Schnellkupplungen in kilrzester Zeit aus- 
zutauschen. Ein besonderes System fur den Zwischentrans- 
port der Werkstucke ist nicht erforderlich. 

Die. Vorrichtung kann zum Wechsel des Pressenwerkzeuges 
querverfahren werden, um den Arbeit sraum zugSnglich zu 
machen. Durch Aufruf .eines neuen Programms. lSBt sich 
auch der. Auf wand hierfUr gering halt en. 

Die erfindungsgemaBe Beschickungs- und Entnahme vorrich- 
tung kann als Be- und Entladegerat fur eine einzelne 
Maschine ausgebildet sein, wenn sie nur eine einzige 
'■ SchlittenfUhrung 12 besitzt. Es ist aber.auch m8glich, 
zwei Pressen 10 und 11 miteinander zU verketten, wobei 
dann die Vorrichtung eine zweite SchlittenfUhrung 12 
zusatzlich erhglt . In der Regel ist die SchlittenfUhrung 
12 zwischen zwei Pressen 10 und 11 auf gehangt . Wenn an 
einer Traverse zwei verschiebbare Schlitten 14 vorge- 
sehen sind, so. lassen sich diese unabhangig voneinan- 
der horizontal bewegen und die an ihnen gelagerten Trag- 
saulen 17. lassen sich ebenfalls unabhangig voneinander 
bewegen. 
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Patentansp.rtiche 



1. Antriebsvorrichtung flip Bearbeitungsmaschinen, 
Beschickungs- und Entladevorrichtungen, o.dgl., 
mit einem in einer Schlittenf tthrurig (12) horizon- 
tal verfahrbaren Schlitten (14), an welchem ein 
5 WerkstttcktrSger (18) oder WerkzeugtrSger hQhen- 

verschiebbar gelagert 1st, und mit einem statio- 
nSren Antrieb zur Hohenverschieburig einer den 
WerksttlcktrSger (18) haltenden TragsSule (17)> 
der mit einer. ISngs der Schlittenf ilhrung (12) 
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drehbar gelagerten Antriebswelle (13) verbunden 
ist, auf welcher ein mit der Antriebswelle (13) 
drehbares Antriebsrad (22) verschiebbar aufge- 
steckt ist, dadurch gekennzeichnet , da£ an der 
Sufleren OberflSche der Antriebswelle (13) ISngs 
einer Mantellinie eine zusfitzliche Filhrungsbahn 
fQr das Antriebsrad (22) befestigt ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Antriebswelle (13) als Hohlwelle 
ausgeftlhrt ist. 

Vorrichtung nach den Ansprtichen 1 urid 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Filhrungsbahn als Ftthrungs- 
welle <3Q). mit kreisfSrmigem Querschnitt ausge- 
bildet ist. 

Vorrichtung nach den Ansprtichen 1 bis- 3,. dadurch 
gekennzeichnet, daB die FUhrungswelle (30). langs 
einer Aufnahmenut (31) der Antriebswelle (13). 
an dieser anliegt uhd dort mittels Schrauben be- 
festigt ist. 

Vorrichtung nach den Ansprtichen 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet > daB an der Antriebswelle .(13). 
mehrere parallele Ftihrungsbahnen bzw." Ftlhrungs- 
wellen (30) befestigt sind. 

Vorrichtung nach den Ansprtichen 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB an der Antriebswelle (13) 
in einer gemeinsamen Durchmesserebene zwei gleiche 
Ftlhrungswellen (30 ) gegentiberliegend angeordnet 
sind. 
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Vorrichtung nach den AnsprUchen 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet , da8 das Antriebsrad (22) FUhrungs- 
buchsen (32) aufweist, mit welchen es auf den 
FUhrungswellen (30) aufgesteckt ist, wobei jede 
FUhrungsbuchse (32) im Querschnitt die Form eines 
Kreisringausschnitts aufweist. 

Vorrichtung nach den AnsprUchen 1 bis 7> dadurch 
gekennzeichnet, daB die FUhrungsbuchsen (32) als 
Kugelbuchsen ausgefUhrt sind. 

Vorrichtung nach den AnsprUchen I bis 8* dadurch 
gekennzeichnet , dafi an den Stirnseiten des An- 
triebsrades (22) Tragringe (23) zur Aufnahme von 
Waizlagern (24) angeordriet sind, deren SuBere 
Lagerringe (25) in dem Schlitten (1U> abgestUtzt 
sind. 

Vorrichtung nach den AnsprUchen 1 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Antriebsrad (22) mit 
einer Verzahnung (28) versehen und Uber einen 
darauf aufgelegten und um Umlenkrollen (26, 27) 
gefUhrten Zahnriemen (29) bzw. eine Zahnkette 
mit der TragsSule (17) verbuhden ist . 
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